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Hajduszoboszléi tomegkozlekedési koncepcid - 2020 6sz

Bevezetés

A 100-as vasutvonal palyajanak ataddsdval kiadasra keriilt a végleges vasuti menetrend, igy abban az
évenkénti modositast leszamitva mar nem varhatdk valtozdsok. Ennek értelmében lehet Gjra
megvizsgalni a hajduszoboszIdi helyi autébuszok menetrendjeinek és Gtvonalainak kialakitasat,
felhasznalva az eddig tapasztalt lakossagi igényeket, melyben egyértelmden a reggel Debrecen felé
induld, majd délutan Debrecen fel6l érkezd ingdzdk vannak tulsulyban. Nem hagyhatok figyelmen
kiviil ugyanakkor a nagy szdmban érkez8 diakok sem, els6 sorban Plispdkladany iranyabdl, akik a
varos kozépszintli oktatasi intézményeibe jarnak. Ezek az iskolak jellemz&en 7:30-kor és 8:00 drakor
kezdik az els6 draikat. Fontos fejlesztési szempont tovdbba, hogy a meglevé infrastruktura
felhasznalasaval bekapcsoljuk a tomegkdzlekedésbe a periféridn és az ahhoz kdzel él6ket is.

A jelenlegi utvonalkinalat attekintése

Hajduszoboszlén 6sszesen 6t viszonylaton kozlekednek jaratok, erésen eltéré menetrendi sirlséggel.
A vonalhaldzati attekintd térképrdl jol lathatd, hogy a varos f6utcdjatdl északra esé teriiletek abszolut
lefedetlenek, mig délen az 1-es jarat Utvonalat leszdmitva az Utvonalak és a megalldk elhelyezkedése,

kevés szama, valamint az elégtelen menetrendi kindlat az, amely nem alkalmas a lakossagi igények

Hajdd boszlé helyi kézlekedés vonalhalézati térképe
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A varos "zaszléshajdja" az 1-es viszonylat.
Utvonalét tekintve szamos forgalmas
pontot kot dssze, gy mint a
buszvégallomast, a fGteret, a Hogyes Endre
Gimnaziumot, valamint a vasutallomast, de
elhalad tobbek k6zott a Kbzgazdasagi
Technikum kozelében is, a
buszvégallomastol 15 percnyi sétdra pedig
a Bocskai Istvan Szakképz6 Iskola talalhaté.
A jaratok sdrlsége ezen a vonalon a
legjobb, de az érkezések és induldsok
logikatlanok, hiszen semmilyen tavolsagi
kozlekedési lehet6séghez sem igazodnak. A
nagyobb igényt a vasuti csatlakozasok
megvaldsitasa jelentené, hiszen a
buszvégallomas inkdbb csak a Debrecenbe
ingazokat tudja kiszolgalni, ugyanakkor a
vasut Debrecenen kiviil mas irdnyokban és
nagyobb tavolsagokban is hasznalhato.

Az 1-eshez képest minimalisan mddositott
utvonalon kozlekedik az 1A jelzésii jarat,

amely naponta minddsszesen négy jaratpart kindl. A 2015.12.07-ei utasszamlalasi adatok alapjan a

vonal médositott szakaszan egész nap a vasutallomas felé 6sszesen 5 felszallé, mig a buszvégallomas

iranydba 4 lesza

I6 utas volt. Ez jaratonként atlag egyetlen felszallot jelent ezen a szakaszon. Az 1A

viszonylaton a vasutallomas irdnyaban a Szovati ut 1., valamint a Szovati Ut 53., mig a buszvégallomas
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A 2A jarat feladata lenne bizonyos szempontbdl, hogy a periféridn él6ket bekapcsolja a
tomegkozlekedésbe és atszallasi lehetGséget biztositson a vasutallomason, valamint a
buszvégdllomdson. Erre viszont a rossz Utvonalhdldzat, az egyirdnyu kozlekedés, a nem megfelel§
szamu megallé és a napi harom jarat miatt abszolut alkalmatlan! Utasszamldlasi adatok ugyan
nincsenek a birtokomban, de tébbszor is végig utaztam mar vele, valamint a jarat Utvonalan lakok, igy
napi szinten szembesiilok a ténnyel, hogy utasok nélkil jar a kifejezetten erre a célra beszerzett lveco

C50C tipusu midibusz. Ezt a kihasznalatlansagot az utvonal teljes mérték(i atszervezése és a
menetrendi kindlat bévitése valtoztathatja meg.

s s 1

A 3-as szamu jarat a lakosok altal hidnyolt "Tesco" busz. Ennek Utvonala és jarats(irlisége megfeleld,
minddsszesen az indulasok és érkezések szinkronizaldsa lenne esedékes abban az esetben, ha a tobbi
jaratra adott javaslatok elfogaddsra keriilnének. Ezaltal lehetne biztositani, hogy varoson bellil
atszallasi lehet6ségek legyenek ra.
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A menetrendek modositasi javaslatainak ismertetése

1-es viszonylat

Mint korabban olvashaté volt, az Utvonal alapjaiban véve jénak mondhaté. Ezen jarat esetében
inkabb a menetrendi struktura az, amely mdédositdsokat igényel. Ezen mddositdsoknak két alappillére
van: a Banomkert, mint periférids résznek tekinthetd teriilet jobb bekapcsolasa a
tomegkozlekedésbe, valamint az ingdzék minél szinvonalasabb kiszolgaldsa a vasuti csatlakozdsok
tekintetében. Ez utdbbival akar a 4-es szamu f6ut is tehermentesithet6 lenne azaltal, hogy a vasutra
torténd rahordassal kevesebb helykozi jaratot kellene Debrecen iranyaba inditani, amely gyorsitana a

kozuti forgalmat!

A tervezeti menetrend az aldbbi tdblazatban olvashaté. Az InterCity vonatok félkovér kiemeléssel
szerepelnek.

| Busz Va felé Busz Kosely felé |
|J.szém Kdsely Buszvég W& |VonatDb felé VonatPlfelé Va Buszvég Kosely J.szém|
1 4:50 5:00 5:05 5:10 5:20 5:25 2
31 5:15 5:20 5:30 5:35 5:40 5:50 32
5:49
3 5:35 5:40 5:50 5:54 5:57 6:07 6:12 4
6:05
33 6:05 6:15 6:22 6:20 6:30 6:35 34
6:35
5 6:27 6:32 6:45 6:51 6:54 6:56 7:09 6
35 6:42 6:47 7:00 7:05 7:10 7:23 36
7:20 7:22 727 7:40 7:45 8
7 711 7:24
37 7:37 7:50 8:05 7:54 8:10 8:23 38
9 7:57 8:02 8:15 8:37 8:22 8:42 8:55 10
39 8:37 8:50 9:05 8:54 9:10 9:23 9:28 40
9:37 09:22
41 9:32 9:37 9:50 10:05 9:54 10:10 10:23 42
10:37 10:22
43 10:37 | 10:50 11:05 10:54 11:10 11:23 | 11:28 44
11:37 11:22
11:27
45 11:32 | 11:37 | 11:50 12:05 11:54 12:10 12:23 46
12:37 12:22
47 12:37 | 12:50 13:05 12:54 13:10 13:23 | 13:28 48
13:37 13:22
45 13:32 | 13:37 | 13:50 14:05 13:54 14:10 14:23 50
14:37 14:22
14:27
51 14:37 | 14:50 15:05 14:54 15:10 15:23 | 15:28 52
15:37 15:22
15:42 15:27
53 15:32 | 15:37 | 15:50 16:05 15:54 16:10 16:23 54
16:37 16:22
16:42 16:27
55 16:37 | 16:50 17:05 16:54 17:10 17:23 | 17:28 56
17:37 17:22
57 17:35 | 17:40 | 17:50 18:05 17:54 18:10 18:20 58
18:37 18:22
58 18:40 | 18:50 19:05 18:54 19:10 19:20 | 19:25 60
19:37 19:22
61 19:35 | 19:40 @ 19:50 20:05 19:54 20:10 20:20 62
20:15 20:54
20:37
63 20:50 | 21:00 21:05 21:54 21:10 21:20 64

Tervezett menetrend az 1-es vonalra munkanapokon

A menetrendet reggel két busz segitségével lehet megvaldsitani a jelenlegi gyakorlathoz hasonldan.
Az elsG busz jaratszamai 1-t6l 10-ig, mig a masodik szamai 31-t6l 64-ig terjednek. A reggeli csticsban
az elsédleges szempont a Debrecen felé iranyuld utasok csatlakoztatdsa a vonatokhoz, valamint a



Plspokladany fel6l érkezék beutaztatasa a varosba. Utdbbinal a legnagyobb forgalmat a diakok
képezik, igy a 7:30-kor kezd& Bocskai Istvan Szakképz6 Iskola tanuldit a 6-0s, mig a Gimnaziumba
utazokat a 8-as szamu jaratok viszik el. Utdbbi esetben viszont a 7:20-as vasuti érkezés miatt nem
valdszind, hogy sok didk venné igénybe a buszt, mivel 40 perc alatt kell megtenniiik 1,8km-t. Ezt a
didakok a téli id6szakot leszamitva altaldban gyalog teszik meg, hogy spdroljanak.

A csatlakozasokat illet6en egyediil a 7-es szamu jarat nem szolgal ki egyetlen vasuti szerelvényt sem,
viszont rezsijaratként torténé lizemeltetése sem érné meg. Itt sajnos a menetid6k szlikbssége miatt
nincs mozgastér, tovabba a hozza legkdzelebb esé 7:54-es Plispokladany, valamint a 8:05-kor
Debrecen felé kdzleked8 vonatokhoz a 37-es szamu buszjarat érkezik. Délel6tt 9 éraig egyediil a 6:22-
es Plispokladanyon at Budapest Nyugati Palyaudvarra kozlekedé Inter City nincs kiszolgalva 20
percnél révidebb atszallasi id6vel a varos irdnyaba, de gyakorlati tapasztalat, hogy errél a vonatrél a
leszallék szama rendre nem haladja meg az 5 f6t! Ennek értelmében a vasuti jaratokhoz térténdé
csatlakozas reggel 5-t6l délel6tt 9 éraig minden irdnyban megoldottak lennének.

A 2-es szamu (kékkel jel6lt) busz a 38-as jaratszammal kezdené meg a napkdzbeni Gtemes
menetrendet. Ez az a pont, ahol az 1-es szdmu busz még visszatérne a vasutallomasrdl a 10-es
jaratszam alatt, majd a kés6bbiekben mar csak egyetlen buszra lenne sziikség. A jelenlegi menetrendi
struktdraban egészen este 6 6rdig két busz sziikséges. Az igy megsporolt napkozbeni
futasteljesitmény és sof6rigény lehet6vé teszi, hogy szamos jarat egészen a Kosely Zrt.-ig
kozlekedjen. A délutdni drakban ezaltal nem keriil kiszolgaldsra minden Debrecen feldl érkez6 vonat,
ugyanakkor ennek szlikségessége nem is fontos, mivel a hazautazé ingdzoék idében sokkal kevésbé
koncentrdltan érkeznek haza. Mindezek eredménye, hogy a reggeli csucsot kdvetben a Vasutdllomas-
Buszvégdllomas viszonylatban d6ras, mig a Vasutallomds-Kosely Zrt. Utvonalon kétoras Gtemezés
lenne biztosithato.

A jelenlegi futasteljesitmény ezen a vonalon munkanapokon 208,7km, mig a javaslat 210,6km-t
igényelne, amely minimdlis teljesitményndvekedés lenne.

A szabadnapi és linnepnapi kinalat

A hétvégi és munkasziineti napokra k6z6s menetrendet készitettem, mivel azokat értelmetlen lenne
kiilon kezelni. Az elv a munkanapok menetrendjéhez hasonlé: reggel a lehetd legtobb vasuti jaratot
kiszolgalni, figyelembe véve azok kihasznaltsdgat, napkdzben pedig egy (itemes menetrendet
kialakitani. A kevesebb jaratszam okan ezeken a napokon nem sziikséges két autébusz beadllitasa. Az
eltéré rendszer(i jaratszamok itt a Buszvégdllomas-Vasutallomas, valamint a Késely Zrt.-Vasutallomas
viszonylatokat hivatottak megkiilonboztetni. EIGbbiek 2-10-ig, mig utébbiak 31-t6l 51-ig olvashatdk.
(1-es jarat azért nem taldlhatd, mert a pdaratlan jaratszamok a Buszvégallomas-Vasutallomas
viszonylatot jelzik, viszont az elsé jarat paros iranyban, vagyis visszauton kozlekedik.) Struktura
szempontjabdl a nap két félre van bontva. 11 6raig a Debrecen felé kozlekedd személy, valamint a
budapesti InterCity vonatokra van optimalizalva. Ez biztositja, hogy a hétvégéken és (innepnapokon is
dolgozdknak, valamint a Budapest irdnydba utazéknak is legyen kinalata. A gyorsvonati pétjegy
bevezetése dta ugyanis egyre toébben veszik igénybe az InterCity jaratokat, mivel azok alig keriilnek
tobbe a gyorsvonatoknal, ugyanakkor menetideje révidebb és kulturaltabb utazasi lehet6séget nyujt.

A délutani menetrend ennek az ellenkezGje, vagyis a Debrecenbdl hazautazo ingazdkat, valamint a
Budapest iranyabdl InterCityvel érkez6ket szallitjak el a buszok.

A tervezeti menetrend az alabbi tdblazatban olvashatd. Az InterCity vonatok félkovér kiemeléssel
szerepelnek.



Busz Va felé

Busz Kasely felé

J.szam  Kdsely Buszvég Va |VonatDbfelé VonatPlfelé| V& Buszvég Kosely J.szam
31 4:43 4:48 5:00 5:05 5:54 5:15 5:27 5:32 32
33 5:43 5:48 6:00 6:05 6:22 6:10 6:22 6:27 34

6:35 6:54
6:51
35 0:43 6:48 7:00 7:05 7:22 7:25 7:37 7:42 36
7:54
37 7:43 7:48 8:00 8:05 8:22 8:25 8:37 8:42 38
8:37 8:54
39 8:43 8:48 9:00 9:05 9:22 g:25 9:37 2
9:37 9:54
3 9:48 10:00 10:05 10:22 10:25 10:37 10:42 40
10:37 10:54
41 10:43 10:48 11:00 11:05 11:22
11:37 11:54 11:57 12:09 12:14 42
12:05 12:22
43 12:14  12:19 12:31 12:37 12:54 13:00 13:12 4
13:05 13:22
5 13:19 13:31 13:37 13:54 13:57 14:09 14:14 44
14:05 14:22
45 14:14  14:19 14:31 14:37 14:54 15:00 15:12 7
15:05 15:22
7 15:19 15:31 15:37 - 15:57 16:09 16:14 46
16:05 16:22
47 16:14 16:19 16:31 16:37 16:54 17:00 17:12 8
17:05 17:22
9 17:19 17:31 17:37 = 17:57 18:09 18:14 48
18:05 13:22
49 18:14 18:19 18:31 18:37 18:54 19:00 19:12 10
19:05 19:22
11 19:19 19:31 19:37 19:54 19:57 20:09 20:14 50
51 20:14 20:18 20:31 20:37 20:54 21:00 12

Tervezett menetrend az 1-es vonalra szabad- és tinnepnapokon



2A viszonylat

A 2A viszonylat Utvonala jelent6s mértékben fedi le az 1-es jaratét, az attdl eltéré teriiletek
vonalvezetését ugyanakkor az emberek nehezen tudjak megjegyezni és a vasutallomast sem érintik a
buszok. A menetrend csak az egyik kdzlekedési iranyt szolgalja ki, napi harom jarattal, melyekben

tovabbi Utvonal-eltérések is taldlhatdk. Az 1A és 2-es jaratok utasszamlalasi adataibdl is lathatd volt,

hogy az ilyen kis jaratsdr(iségli vonalak nem vonzék a potencialis utasok szdmara. A vonal

megszlintetése ugyanakkor mégsem indokolt, viszont racionalizalasa elengedhetetlen!

Els6 lIépésként az utvonalat kell megvizsgalni. Mint kordbban emlitettem, a varos északi része
abszolut lefedetlen a helyi jaratok tekintetében, igy az elsé feladat ezeket a teriileteket bekapcsolni a
mar meglévé infrastruktira kihaszndlasaval, hogy Uj megalldkat ne kelljen kiépiteni. Masodik 1épés,
hogy a vasutallomas is bekeriiljon a megallok kozé, l1étrehozva ezzel a vasuti atszallas lehetGségét.
Harmadik feladat, hogy elleniranyu kiszolgdlas is torténjen.

A kétirdnyu kiszolgdlast délel6tti és délutani struktirara osztottam fel a kbvetkez6k alapjan. Az
utvonal és a menetrend els6 sorban a didkokat lenne hivatott az iskoldkba szallitani, majd délutan
visszafelé. Mivel az Utvonal hosszu és csak egy eszkoz all rendelkezésre, igy a vasuti csatlakozasok
reggeli biztositdsa nem egyszer(. Az elsé jaratot a legnagyobb kihasznaltsagu 6:51-es induldsu
debreceni vonathoz, valamint a Bocskai Istvan Szakképz6 Iskola els6 érdjanak kezdetéhez
igazitottam. Mivel az altalanos iskoldsokra sokkal inkabb jellemzd, hogy a sziileik autdval viszik
iskoldba, ezért inkdbb a kozépiskolasokra tettem a nagyobb hangsulyt, tovabba a varos 6sszes
altalanos és kozépszintli oktatasi intézmény csengetési rendjéhez lehetetlen hozzdigazitani a
menetrendet.

Délutan oras Gtemezés kerlilne bevezetésre. Itt a Hajduszoboszléra érkez6 vonatok adtdk az alapot.
Debrecen fel6l 16, mig Plspdkladany fel6l 5 perc all rendelkezésre az atszallasra. Kisebb vasuti
késések esetén -maximum 15 percig- természetesen lenne lehetdség a csatlakozds bevardsara!

Az iranyvaltasnal kozleked§ 5-6s és 2-es szamu jaratok lehetGséget adnak a belvarosban torténd
bevasarlasra.

A tervezett menetrend a kdvetkezé.

Vonat
Jaratszam Buszvég Vasuta. Buszvég Db. felé Pl Felé

6:35 6:22
1 6:15 6:43 6:55| 6:51 6:54

7:05

7:05 7:22

7:05 7:33 7:45| 7:20 7:54
11:20 11:48 12:00| 12:05 | 11:54
12:37 | 12:22

Tervezett menetrend a 2A vonalra munkanapokon

Vonat

Jaratszam Buszvég Vasuta. Buszvég Db. felé Pl Felé

2 12:58  13:10 13:38] 13:05 | 12:54
4 13:58 1410  14:38] 14:05 | 13:54
6 14:58 15:10  15:38| 15:05 | 14:54
8 15:58 16:10 16:38| 16:05 | 15:54

Tervezett menetrend a 2B vonalra munkanapokon

A két irdnyt a menetrend kdnnyebb érthet&sége okan célszerl 2A és 2B jelzéssel ellatni.



A 2A jarat utvonali térképe

A 2B jarat Gtvonali térképe



A fent leirtak tobblet futasteljesitményt igényelnek. A 2A Utvonala 13,3km, mig a 2B 15km. Ezek
alapjan a napi 6sszes futas 99,9km lenne, ami tobblet kiadast jelentene, de cserébe egy
koncepcidkkal aldtamasztott jaratot kapnank.

Osszegzés

Az eddig leirtakat az utasszamlasi adatokra, a napi szinten latott tapasztalataimra, valamint a
hajduszoboszléi lakosok altal tobbszor hangoztatott meglatasaikra, panaszaikra alapozva terveztem
meg. A menetrendek és az Utvonalak nem igényelnek sem tébblet eszkozt, Uj megallékat és human
erdforrast sem. A Voldnbusz Zrt. kimutatdsa szerint 2020 elsé félévében a helyi jaratos buszok
Osszesen 39 117,1 km-t tettek meg. Sajat szamitdsaim szerint a javasolt menetrend bevezetése
esetén a futasteljesitmény-igény 13,22%-kal novekedne, amely ugyan tébbletkiadast jelentene a
varosnak, de ha a lakok terén sikert érne el, a megemelkedd jegy- és bérletbevételekbdl ez fedezésre
kerilhetne.
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2020.10.29.
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